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Συνέντευξη Τύπου 

του Υπουργού ΠΕΧΩΔΕ κ. ΓΙΩΡΓΟΥ ΣΟΥΦΛΙΑ
για τις Δράσεις του ΥΠΕΧΩΔΕ για την Οδική Ασφάλεια 

Αθήνα, 2 Μαρτίου 2006

Σήμερα σας κάλεσα για να σας ενημερώσω για ένα θέμα το οποίο θεωρώ ιδιαίτερα σημαντικό. Χωρίς υπερβολή, μπορώ να πω εθνικής σημασίας. Την οδική ασφάλεια. 

Τα τελευταία χρόνια, υπάρχει μείωση του αριθμού των νεκρών από τροχαία ατυχήματα. Όμως, σύμφωνα με τα στοιχεία της eurostat, οι ανθρώπινες απώλειες είναι ακόμα πολύ υψηλές… Η Ελλάδα δυστυχώς εξακολουθεί να καταλαμβάνει –εδώ και 20 χρόνια- την τελευταία θέση στην οδική ασφάλεια, μεταξύ των 15 κρατών που ήταν μέλη της Ευρωπαϊκής Ένωσης πριν τη διεύρυνση. 

Η άσφαλτος κοστίζει στην ελληνική κοινωνία 1.500 νεκρούς και περίπου 20.000 τραυματίες το χρόνο! Είναι υποχρέωσή μας να καταβάλουμε μια συστηματική προσπάθεια για να έχουμε λιγότερα θύματα. Βέβαια, καθοριστικά για την αύξηση της ασφάλειας στους δρόμους της χώρας είναι τα μεγάλα οδικά έργα που προχωράει το ΥΠΕΧΩΔΕ. Βελτιώνουμε με ταχύ ρυθμό τις οδικές υποδομές. Και εννοώ ότι:

1. Μέσα στο 2005 δημοπρατήσαμε έργα συνολικού ύψους 5 δις ευρώ, από τα οποία το μεγαλύτερο μέρος  αφορούν στη δημιουργία σύγχρονων αυτοκινητοδρόμων ευρωπαϊκών προδιαγραφών.

2. Προχωράμε στους 5 μεγάλους οδικούς άξονες που θα κατασκευαστούν με τη μέθοδο της σύμβασης παραχώρησης και θα αλλάξουν κυριολεκτικά τον οδικό χάρτη της Ελλάδος! Θυμίζω: Μαλιακός - Κλειδί με τα σημαντικά έργα που θα γίνουν στα Τέμπη και στον Πλαταμώνα, Ιονία Οδός, Κόρινθος – Πάτρα – Πύργος – Τσακώνα, Κόρινθος – Τρίπολη – Καλαμάτα και, βέβαια, Ε65. Θα είναι όλοι σύγχρονοι αυτοκινητόδρομοι με διαχωριστική νησίδα, ώστε -όπως είναι διεθνώς αποδεδειγμένο- να συμβάλουν στη μείωση του αριθμού, αλλά και της βαρύτητας των ατυχημάτων. 

Εκτός από τα πολλά οδικά έργα που κατασκευάζουμε, στο ΥΠΕΧΩΔΕ, έχουμε καταρτίσει ένα ειδικό, ολοκληρωμένο πρόγραμμα δράσεων και παρεμβάσεων για την αύξηση της οδικής ασφάλειας στη χώρα, προϋπολογισμού 90 εκατ. ευρώ οι βασικοί άξονες του οποίου είναι : 

1. Η υλοποίηση συγκεκριμένων παρεμβάσεων άμεσης απόδοσης ( σε σήμανση, στηθαία, διαγραμμίσεις, πινακίδες, ηλεκτροφωτισμό, ασφαλτοτάπητα κ.α ) σε εντοπισμένες επικίνδυνες θέσεις του εθνικού οδικού δικτύου, προϋπολογισμού 64,6 εκατ. ευρώ. 

2. Η παρακολούθηση της οδηγικής συμπεριφοράς στο εθνικό οδικό δίκτυο με την τοποθέτηση ηλεκτρονικών μέσων(ραντάρ) σε 400 σημεία 

3. Ο καθορισμός αξιόπιστων ορίων ταχύτητας στο εθνικό δίκτυο 

4. Η κωδικοποίηση και εφαρμογή και εφαρμογή νέας χιλιομέτρησης του εθνικού οδικού δικτύου 

5. Η δημιουργία ηλεκτρονικού μητρώου οδών 

6. Η προώθηση δράσεων αύξησης της  οδικής ασφάλειας σε Αθήνα και Θεσσαλονίκη προϋπολογισμού 8,5 εκατ. ευρώ  
Για αυτό το πρόγραμμα θα σας μιλήσω, σήμερα, αναλυτικότερα .

Τα αίτια των τροχαίων ατυχημάτων και ο ρόλος του ΥΠΕΧΩΔΕ στην αντιμετώπισή τους

Οι εμπλεκόμενοι φορείς που είναι αρμόδιοι για το θέμα και οι ειδικοί τεχνοκράτες που έχουν μελετήσει το θέμα, έχουν καταλήξει σε 4 βασικούς παράγοντες των τροχαίων ατυχημάτων:

· τον οδηγό,

· το όχημα, 

· την οδική υποδομή και το οδικό περιβάλλον (σήμανση, παρόδιες χρήσεις) 

· και την επιτήρηση και αστυνόμευση.

Ο ρόλος του ΥΠΕΧΩΔΕ είναι να συμβάλουμε στη δημιουργία ασφαλούς οδικής υποδομής και στον αποτελεσματικό έλεγχο και εποπτεία της. Οι βασικοί στόχοι-προτεραιότητες που έχουμε θέσει στο ΥΠΕΧΩΔΕ είναι:

1. Βελτίωση της ποιότητας του οδικού δικτύου και εξασφάλιση των αναγκαίων προδιαγραφών ασφαλείας κατά το σχεδιασμό, την κατασκευή και τη λειτουργία των οδικών αξόνων.

2. Αύξηση της αποτελεσματικότητας των παρεμβάσεων συντήρησης, ιδίως όπου υπάρχουν θέματα οδικής ασφάλειας.

3. Ελαχιστοποίηση των σημείων συχνής εμφάνισης ατυχημάτων, με εξειδικευμένες παρεμβάσεις βελτίωσης της οδικής ασφάλειας.

4. Αξιοποίηση των νέων τεχνολογιών στη δημιουργία του ασφαλούς οδικού περιβάλλοντος και την παρακολούθηση του επιπέδου οδικής ασφάλειας.

Το ολοκληρωμένο πρόγραμμα δράσης του ΥΠΕΧΩΔΕ για την οδική ασφάλεια

Το σχέδιο δράσης μας περιλαμβάνει παρεμβάσεις που θα γίνουν μέσα στην επόμενη τριετία. Ορισμένες έχουν ήδη ξεκινήσει. Μπορούμε να τις ομαδοποιήσουμε σε τέσσερις κατηγορίες:

· Στον αποτελεσματικότερο έλεγχο και την καλύτερη  παρακολούθηση του επιπέδου οδικής ασφάλειας στο εθνικό οδικό δίκτυο,

· Στη δημιουργία καλύτερου και ασφαλέστερου οδικού περιβάλλοντος (σημάνσεις, διαμόρφωση κόμβων κλπ),

· Στη βελτίωση της υποδομής του υπεραστικού οδικού δικτύου της χώρας, για μεγαλύτερη οδική ασφάλεια

· Στη βελτίωση των συνθηκών οδικής ασφάλειας μέσα στις πόλεις.

Όπως σας είπα και στην αρχή, το Υπουργείο έχει εξασφαλίσει το ποσό των 90 εκατομμυρίων ευρώ για την υλοποίηση των δράσεων, από το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια, Αστική Ανάπτυξη». 

Πιο συγκεκριμένα, το Πρόγραμμα Δράσης μας περιλαμβάνει:

Α. Δράσεις για τον καλύτερο έλεγχο της οδικής ασφάλειας

Α1. Παρακολούθηση οδηγικής συμπεριφοράς με ηλεκτρονικά μέσα 

Στα πλαίσια αυτής της δράσης το Υπουργείο έχει ξεκινήσει την εγκατάσταση ηλεκτρονικών μηχανισμών ελέγχου της ταχύτητας (ραντάρ) σε 400 επικίνδυνες θέσεις στο  εθνικό οδικό δίκτυο. Ήδη έχουν τοποθετηθεί, όπως γνωρίζετε, κάμερες σε 10 σημεία στο Πέταλο του Μαλιακού και τα αποτελέσματα είναι πολύ θετικά.

Ο προϋπολογισμός του έργου ανέρχεται σε 12,1 εκατομμύρια ευρώ.

Α2. Καθορισμός αξιόπιστων ορίων ταχύτητας στο Εθνικό Οδικό Δίκτυο

Οι ειδικοί τεχνοκράτες που έχουν μελετήσει το θέμα, η Τροχαία, αλλά και οι ίδιοι οι οδηγοί, έχουν διαπιστώσει την ανάγκη καθορισμού ρεαλιστικών και αξιόπιστων ορίων ταχύτητας. Όμως, μέχρι σήμερα, οι οποίες προσπάθειες έχουν γίνει, ενδεχομένως, κατά καιρούς ήταν αποσπασματικές. 

Η συγκεκριμένη δράση περιλαμβάνει: 

· Την εκπόνηση μελέτης για τον προσδιορισμό προδιαγραφών και κριτηρίων για τον καθορισμό αξιόπιστων ορίων ταχύτητας τόσο στα υφιστάμενα δίκτυα όσο και στα υπό μελέτη. Η μελέτη αυτή βρίσκεται σε εξέλιξη και θα ολοκληρωθεί τον Απρίλιο. 

Το σύστημα θα είναι ευέλικτο με όρια ταχύτητας τα οποία θα καθορίζονται  με βάση τη γεωμετρία του άξονα, τη διατομή του δρόμου και τις χρήσεις του ευρύτερου ειδικού χώρου σύμφωνα με τα διεθνώς εφαρμοζόμενα και θα μπορούν να μεταβάλλονται  ανάλογα με τις κυκλοφοριακές και  καιρικές συνθήκες του δρόμου και της περιοχής. Υπογραμμίζω ότι στην Ελλάδα μέχρι σήμερα δεν έχει εφαρμοστεί κανένα σύστημα διαχείρισης ταχυτήτων σε οποιαδήποτε κατηγορία του οδικού δικτύου με αποτέλεσμα να επικρατεί ασάφεια στο θέμα του καθορισμού των ορίων ταχύτητας και στον τρόπο επιβολής τους.  
· Την εκπόνηση μελέτης για την εφαρμογή του συστήματος αυτού σε συγκεκριμένα τμήματα του εθνικού οδικού δικτύου 

· Και την υλοποίηση προγράμματος πρακτικής εφαρμογής των μελετών αυτών, με τη διόρθωση – συμπλήρωση των σχετικών πινακίδων στο εθνικό οδικό δίκτυο.

Ο συνολικός προϋπολογισμός της δράσης είναι 1,1 εκατομμύριο Ευρώ.
Β. Δράσεις για τη δημιουργία καλύτερου οδικού περιβάλλοντος

Β1. Εφαρμογή συστήματος τηλεδιαχείρισης και τηλεελέγχου του δικτύου ηλεκτροφωτισμού 

Ιδιαίτερη σημασία στην οδική ασφάλεια έχει ο επαρκής ηλεκτροφωτισμός στα αστικά δίκτυα, στους κόμβους των αυτοκινητοδρόμων και στις διαπιστωμένες επικίνδυνες θέσεις του οδικού δικτύου. Ο ελλιπής φωτισμός αποτελεί βασική αιτία επικινδυνότητας. 

Θα σας πω μόνο δύο στοιχεία σχετικά:

· Τα θανατηφόρα ατυχήματα κατά τη νύκτα, σε σχέση με την ημέρα, είναι σχεδόν τριπλάσια στις αστικές οδούς και σχεδόν τετραπλάσια στις υπεραστικές οδούς.

· Ο συνολικός αριθμός των ατυχημάτων αλλά και η σοβαρότητά τους μειώνεται όταν βελτιώνεται ο τεχνητός φωτισμός, σε ποσοστό από 25% έως 65%.
Στα πλαίσια αυτά, η συγκεκριμένη δράση, στοχεύει στη βελτίωση του παρεχόμενου επιπέδου ηλεκτροφωτισμού και γίνεται η πρώτη εφαρμογή συστήματος τηλεδιαχείρισης και τηλεελέγχου του δικτύου ηλεκτροφωτισμού στο τμήμα Κατερίνη - Θεσσαλονίκη – Εύζωνοι και στην περιφερειακή οδό Θεσσαλονίκης. Από την εφαρμογή αυτή θα βγουν χρήσιμα συμπεράσματα για την εκτεταμένη χρήση του συστήματος.

Το εκτιμώμενο κόστος της δράσης αυτής ανέρχεται στα 2,1 εκατομμύρια Ευρώ και η δημοπράτηση θα γίνει το 2ο τρίμηνο του 2006.

Β2. Μελέτη κωδικοποίησης και εφαρμογής νέας χιλιομέτρησης του εθνικού οδικού δικτύου

Με την υλοποίηση της δράσης αυτής, θα αντιμετωπίσουμε σημαντικά προβλήματα που εντοπίζονται στη χώρα μας:

· Σφάλματα στη χιλιομέτρηση του Εθνικού Οδικού Δικτύου της χώρας επί χάρτου και στο δρόμο

· Σφάλματα στην κωδικοποίηση οδών του Εθνικού Οδικού Δικτύου

Το εκτιμώμενο κόστος της δράσης αυτής ανέρχεται στο 1,1 εκατομμύριο Ευρώ και η δημοπράτηση θα γίνει το 2ο τρίμηνο του 2006.

Β3.  Η δημιουργία του ηλεκτρονικού μητρώου οδών

Το ΥΠΕΧΩΔΕ σχεδιάζει τη δημιουργία ενός εθνικού ηλεκτρονικού μητρώου οδών. Γι’ αυτό έχουμε προωθήσει την ένταξη χρηματοδότησής του, ύψους 2,5 εκατομμυρίων ευρώ, στο Επιχειρησιακό Σχέδιο «Κοινωνία της Πληροφορίας». Σε αυτό περιλαμβάνονται: 

· η δημιουργία της κατάλληλης υποδομής για την υλοποίηση και λειτουργία του μητρώου οδών (ψηφιακά υπόβαθρα, δημιουργία βάσης δεδομένων, καταγραφή οδικού δικτύου κ.λ.π.)

· και η ανάπτυξη Γεωγραφικού Συστήματος Πληροφοριών και την ανάπτυξη εφαρμογών του Εθνικού Μητρώου οδών. 

Σήμερα, το ΥΠΕΧΩΔΕ προκειμένου να προετοιμαστεί για τη δημιουργία του ηλεκτρονικού μητρώου οδών, ανέθεσε την εκπόνηση του λειτουργικού και επιχειρησιακού σχεδιασμού του.

Το εκτιμώμενο κόστος της μελέτης αυτής ανέρχεται στις 153 χιλιάδων Ευρώ και θα ολοκληρωθεί μέσα στο 2006.

Γ. Δράσεις για τη βελτίωση της υποδομής του υπεραστικού οδικού δικτύου της χώρας

Γ1. Υλοποίηση παρεμβάσεων άμεσης απόδοσης στις επικίνδυνες θέσεις σε έξι οδικούς άξονες  - Α’ Φάση

Το έργο περιλαμβάνει την υλοποίηση συγκεκριμένων παρεμβάσεων άμεσης απόδοσης (σε σήμανση, στηθαία, διαγραμμίσεις, πινακίδες, ηλεκτροφωτισμό, ασφαλτοτάπητα κλπ) σε εντοπισμένες επικίνδυνες θέσεις του εθνικού οδικού δικτύου, με στόχο τη βελτίωση του επιπέδου οδικής ασφάλειας. 

Οι επικίνδυνοι άξονες στους οποίους  προβλέπονται οι παρεμβάσεις είναι: 

· το «Πέταλο» του Μαλιακού, 

· ο άξονας Αντίριο – Ιωάννινα, 

· ο άξονας Πάτρα – Κόρινθος, 

· ο άξονας Πάτρα – Πύργος-Ολυμπία, 

· ο άξονας Θεσσαλονίκη – Στρυμόνας 

· και ο Βόρειος Οδικός άξονας Κρήτης. 

Για τους 2 πρώτους άξονες έχει ήδη δημοπρατηθεί το έργο και οι υπόλοιποι άξονες δημοπρατούνται μέχρι τις αρχές Απριλίου.

Ο εκτιμώμενος προϋπολογισμός του έργου είναι 14, 2 εκατομμύρια Ευρώ.

Γ2. Παρεμβάσεις για τη βελτίωση του επιπέδου οδικής ασφάλειας σε επικίνδυνες θέσεις και σε άλλα τμήματα του εθνικού οδικού δικτύου – Β’ Φάση

Η δράση αυτή προέκυψε ως αναγκαιότητα για την αντιμετώπιση του θέματος της οδικής ασφάλειας στην οδική υποδομή σε πιο ολοκληρωμένο επίπεδο. Για τα προηγούμενα τμήματα, οι μελέτες εντοπισμού των επικίνδυνων θέσεων έχουν ολοκληρωθεί, ενώ για αυτά τα τμήματα οι μελέτες θα ανατεθούν μέσα στο πρώτο εξάμηνο του 2006.

Επιλέξαμε σε ποιους άξονες θα γίνουν οι παρεμβάσεις. Τα κριτήρια επιλογής ήταν:

· Ο καταγεγραμμένος αριθμός των ατυχημάτων και νεκρών - τραυματιών κατά μήκος των αξόνων –οδικών τμημάτων.

· Οι σχετικές έγγραφες επισημάνσεις της Τροχαίας για τους πλέον επικίνδυνους άξονες.

· Οι σχετικές έγγραφες επισημάνσεις των Περιφερειακών Υπηρεσιών της χώρας για την επικινδυνότητα των αξόνων αρμοδιότητάς τους.

Με βάση τα παραπάνω, οι άξονες του εθνικού οδικού δικτύου οι οποίοι εντάσσονται σ’ αυτήν την ομάδα δράσεων είναι:

· Αεροδρόμιο, Ηράκλειο - Μοίρες - Τυμπάκι - Αγία Γαλήνη, Ηράκλειο - Γούβες - Χερσόνησος - Μάλλια, Ηράκλειο – Ρέθυμνο (Παλαιά Εθνική), Χανιά – Ρέθυμνο  

· Ρόδος – Λίνδος

· Λαμία - Δομοκός - Ν. Μοναστήρι - Φάρσαλα - Λάρισα 

· Θήβα - Λιβαδειά - Άμφισσα - Ναύπακτος, Χαλκίδα – Λέπουρα,  Χαλκίδα – Αιδηψός.

· Καρδίτσα - Τρίκαλα, Τρίκαλα – Λάρισα, Λάρισα - Βόλος (Παλαιά Εθνική), Τρίκαλα – Ιωάννινα και Ηγουμενίτσα – Πρέβεζα 

· Κέρκυρα – Αχίλλειο, Κέρκυρα – Παλαιοκαστρίτσα

· Θεσσαλονίκη - Έδεσσα - σύνορα Ν. Φλώρινας, Θεσσαλονίκη - Κιλκίς – Προμαχώνας (Παλαιά Εθνική) 

· Θεσσαλονίκη – Πολύγυρος.

· Τρίπολη - Μεγαλόπολη - Καλαμάτα, Καλό Νερό- Κυπαρισσία - Μεθώνη, Καλό Νερό - Τσακώνα 

· Τρίπολη - Σπάρτη – Γύθειο.

Ο συνολικός εκτιμώμενος προϋπολογισμός για τις παρεμβάσεις στους παραπάνω άξονες είναι 31,2 εκατομμύρια Ευρώ.

Επιπλέον, προγραμματίζονται επεμβάσεις άρσης επικινδυνότητας κόμβων και θέσεων διέλευσης πεζών στους άξονες: 

· Αντίριο – Ιωάννινα, 

· Πάτρα – Πύργος - Ολυμπία 

· και Πύργος – Κυπαρισσία, 
Ο συνολικός εκτιμώμενος προϋπολογισμός για τις παρεμβάσεις στους παραπάνω άξονες είναι 19,3 εκατομμύρια Ευρώ.

Δ. Δράσεις για τη βελτίωση των συνθηκών οδικής ασφάλειας μέσα στις πόλεις 

Δ1. Βελτίωση των συνθηκών οδικής ασφάλειας στα μεγάλα αστικά κέντρα της χώρας

Στα δύο μεγάλα Πολεοδομικά Συγκροτήματα της χώρας (Αθήνα, Θεσσαλονίκη) και στις ευρύτερες περιοχές τους, έχουν εκπονηθεί συγκοινωνιακές μελέτες μεγάλης κλίμακας και θα γίνει η επικαιροποίησή τους. Μεταξύ άλλων, είχαν ως στόχο τον εντοπισμό των πλέον επικινδύνων θέσεων (σημείων και οδικών τμημάτων) εντός των αστικών αυτών περιοχών και την εκπόνηση συγκεκριμένων προτάσεων για την άρση της επικινδυνότητας σε κάθε μία από αυτές τις θέσεις.

Ο προϋπολογισμός του έργου είναι για το μεν Λεκανοπέδιο Αττικής 5,5 εκατομμύρια Ευρώ, για το δε Πολεοδομικό Συγκρότημα Θεσσαλονίκης 3,1 εκατομμύρια Ευρώ.

Δ2. Βελτίωση των συνθηκών οδικής ασφάλειας στις υπόλοιπες πόλεις της χώρας

Το ΥΠΕΧΩΔΕ δεν έχει την αρμοδιότητα υλοποίησης μέτρων επεμβάσεων στα αστικά οδικά δίκτυα (πλην της Αττικής και της Θεσσαλονίκης). Όμως, παρόλα αυτά, ο ρυθμιστικός ρόλος του, επιβάλλει την υλοποίηση άλλου τύπου δράσεων και, κυρίως, τη σύνταξη προδιαγραφών υλοποίησης μέτρων. 

Στα πλαίσια αυτά το Υπουργείο έχει συμπεριλάβει στο πρόγραμμά του την δράση «Σύνταξη τεχνικών προδιαγραφών για την υλοποίηση επιλεγμένων βέλτιστων παρεμβάσεων για τυπικά προβλήματα οδικής ασφάλειας σε αστικές περιοχές», προϋπολογισμού 160 χιλιάδων Ευρώ.
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